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ADVERTENCIA

El presente informe es un documento que refleja los resultados de la
investigacion técnica adelantada por la Autoridad AIG de Colombia —
Grupo de Investigaciéon de Accidentes e Incidentes - GRIAA, en relacién
con las circunstancias en que se produjeron los eventos objeto de la
misma, con probables causas, sus consecuencias y recomendaciones.

De conformidad con los Reglamentos Aeronduticos de Colombia RAC 114
y el Anexo 13 de OACI, “El Onico objetivo de las investigaciones de
accidentes o incidentes sera la prevencion de futuros accidentes o
incidentes. El propésito de esta actividad no es determinar culpa o
responsabilidad”. Ni las probables causas, ni las recomendaciones de
seguridad operacional tienen el propésito de generar presuncion de culpa
o responsabilidad.

Consecuentemente, el uso que se haga de este Informe Final para cualquier
propésito distinto al de la prevenciéon de futuros accidentes e incidentes
aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar en conclusiones o
interpretaciones erréneas.
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SIGLAS

AGL Por encima del nivel del suelo

DURG Después de la Ultima Reparacién General

GRIAA Grupo de Investigacién de Accidentes — Autoridad AlIG Colombia
HL Hora Local

Kv Unidad en Electricidad — Kilo Voltios

FIAA Formulario de Inspeccién Anual de Aeronave

MGO Manual General de Operaciones

MSL Nivel Medio del Mar

NM Millas Nduticas

NTSB National Transportation Safety Board — Autoridad AIG de EEUU
OACI Organizacién de Aviacién Civil Internacional

PCA Piloto Comercial de Avidén

SQHS Aerédromo Chicoral

UTC Tiempo Coordinado Universal

VFR Reglas de Vuelo Visual

VMC Condiciones Meteorolégicas Visuales
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SINOPSIS

Aeronave:

Fecha y hora del Accidente:

Lugar del Accidente:

Coordenadas:

Tipo de Operacion:
Explotador:
Personas a bordo:

Resumen

Accidente HK1353

Piper PA-25-260, HK1353
11 de noviembre de 2017, 15:40 HL (20:40 UTQ)

Vereda Las Mercedes, Municipio de Chicoral,
departamento de Tolima - Colombia

N04°10’59.42” - W075°00°43.53”
Trabajos Aéreos Especiales — Fumigacion Aérea
Espinal Trabajos Aéreos — ESTRA LTDA

01 Piloto

Durante la ejecucidon de un vuelo de aplicacién agricola sobre un lote de plantacién de

maiz, la aeronave Piper PA25-260 colisioné contra un drbol durante un viraje a baja
altura, provocando la pérdida de altura y colisién contra el terreno.

Como consecuencia del evento, se presenté incendio post impacto y lesiones mortales al
Piloto quien fungia como Unico ocupante. El accidente ocurrié a las 15:40HL con luz de dia y

en condiciones meteorolégicas VMC.

La investigacion determiné que el accidente ocurrié por los siguientes factores causales:

e Colisién contra un obstdculo durante vuelo a baja altura.

e Afectacién de la visibilidad en cabina por el deslumbramiento de los rayos del sol

durante vuelo a baja altura.
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1. INFORMACION FACTUAL
1.1 Antecedentes de vuelo

De acuerdo a las informaciones disponibles allegadas después de ocurrido el evento, el dia
11 de noviembre del 2017, la aeronave Piper modelo PA25- 260, matricula HK1353,
despegd de la pista Chicoral Estra (OACI: SQHS), para realizar un vuelo de aspersion
agricola en un cultivo de maiz en el lote Leticia, jurisdiccion del municipio de Chicoral,
departamento de Tolima.

La aeronave despegd por la cabecera 14 y se dirigié al lote programado. Siendo
aproximadamente las 15:40HL (20:40UTC), durante el viraje por la derecha en “carrusel™!
después de la salida del lote en direccién E, la aeronave colisioné contra la copa de un darbol
de aproximadamente 25 metros de altura, ocasionandose la pérdida de control y el seguido
impacto contra el terreno.

Como consecuencia de la colisién, se presentaron lesiones mortales en el Piloto y fuego post
impacto que consumié gran parte de la aeronave la cual quedé totalmente destruida.

57

Trayectorjia<de.impacto

Fotografia No. 1 — Estado final de la aeronave HK1353

El accidente se configuré a las 15:40HL aproximadamente, con luz de dia y en condiciones
meteoroldgicas visuales, VMC.

1 Sucesién de virajes 90-270 utilizados en aviacién agricola para la aplicacién de productos sobre un mismo
lote en franjas paralelas.
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La Autoridad AIG de Colombia (Grupo de Investigacion de Accidentes - GRIAA), fue alertado
el mismo dia del accidente por parte de testigos oculares.

Un (O1) Investigador del GRIAA se trasladé al sitio del accidente para atender la
investigacién de campo de acuerdo a la normatividad establecida.

Siguiendo los lineamientos internacionales y nacionales en investigacién de Accidentes aéreos
(Anexo 13 OACI) - (RAC 114), Colombia como Estado de Suceso, realizé la Notificaciéon de
la ocurrencia a la National Transportation Safety Board (NTSB) de los Estados Unidos de
América, como Estado de fabricacién de la aeronave.

1.2 Lesiones personales

Mortales 1 - 1 -
Graves - - - -
Leves - - - -
llesos - - - -
TOTAL 1 - 1 -

1.3 Daiios sufridos por la aeronave

DESTRUIDA. Como consecuencia del impacto contra el terreno, y el fuego post accidente, la
aeronave resulté destruida.

1.4 Otros daiios
Afectacién a la plantacién de maiz accién del impacto y fuego post impacto.

1.5 Informacién personal

Piloto

Edad: 64 aiios

Licencia: Piloto Comercial de Avién - PCA

Certificado médico: Primera Clase, Vencido (17 de junio de 2014)
Equipos volados como Piloto: PA25,C188

Ultimo chequeo en el equipo: Desconocido

Total horas de vuelo: Desconocido
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Total horas en el equipo: Desconocido
Horas de vuelo Gltimos 90 dias: Desconocido
Horas de vuelo Gltimos 30 dias: Desconocido
Horas de vuelo Ultimos 3 dias: Desconocido

La Licencia PCA le habia sido expedid el 02/12/1977 con habilitacién en aeronaves
monomotores hasta los 5,670kgs y aeronaves de fumigacién. Su certificado médico se
encontraba vencido desde el 24 de diciembre de 2014, y por lo tanto, al momento del
accidente su licencia no se encontraba activa para actividades de vuelo. Tampoco se
encontraron registros de Gltimos entrenamientos en el equipo accidentado.

Se encontré un contrato laboral de prestacién de servicios del 01 de febrero de 2015

1.6 Informacion sobre la aeronave

Marca: Piper

Modelo: PA-25-260

Serie: 25-4529

Matricula: HK1353

Certificado aeronavegabilidad: No. 0000207

Certificado de matricula: R0O00292

Fecha Gltimo servicio: Desconocido

Total horas de vuelo: 12,829:40 Hrs (Segun Compaiiia)

Contaba con un certificado de aeronavegabilidad especial de categoria restringida. Al
momento de ocurrido el accidente, la aeronave no se encontraba aeronavegable. De acuerdo
a los registros de la Autoridad Aerondutica, el O1 de noviembre de 2013 la aeronave fue
suspendida por solicitud de la empresa.

Se encontré el Formulario de Inspeccién Anual de Aeronave (FIAA) de fecha 07 de septiembre
de 2012. La aeronave acumulaba un total 12,516:20Hrs y 481:20Hrs DURG.
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Motor

Marca: Lycoming
Modelo: O-540-G1AS5
Serie: L-23572-40
Total horas de vuelo: Desconocido
Total horas D.U.R.G: Desconocido
Ultimo Servicio: Desconocido

En agosto de 2016 con 450:00 Hrs DURG y 5,006:35Hrs se instalé el motor en la aeronave
HK1353. El motor tuvo reparacién general en junio de 2016.

Hélice

Marca: Harzell
Modelo: HC-CZYK-18F
Serie: NS1658
Total horas de vuelo: Desconocido
Total horas D.U.R.G: Desconocido

El 13 de abril de 2013, se le habia efectuado reparacién general a la hélica, por golpes y
abolladuras en sus palas con 343:30Hrs DURG.

1.7 Informacion Meteorolégica

El lugar del accidente no contaba con informacién de variables meteoroldgicas.

De acuerdo con un sondeo basado en modelos numéricos del Sistema de Asimilacién de Datos
Global (GDAS) obtenido del Laboratorio de Recursos del Aire ARL de la NOAA, en el lugar
del accidente se indicaba una temperatura de 30.1°C y una temperatura de rocio de 19.5°C
con una humedad relativa de 53%, y un viento de 121 grados con 06 nudos. El techo de
nubosidad dispersa se encontraba a 6024 pies AGL.

De acuerdo al cdlculo de posicion del sol al momento del accidente, en coordenadas
N04°11°2.05” W075°00'43.64", el sol se encontraba con una elevacién de 27.5° y un
azimut de 247.5°.
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La trayectoria de vuelo para el viraje correspondia aproximadamente a 260°. Ante estos
hallazgos se determina que la posicidon del sol durante el vuelo de la aeronave estaria
incidiendo directamente en la trayectoria de vuelo, por lo que resulta altamente probable
que hubiese existido un deslumbramiento por rayos solares en el Piloto.

Impacto inicial
Posicion final contra arbol
HK1353

Figura No. 1 — Posicién del sol durante la trayectoria de vuelo HK1353

1.8 Ayudas para la Navegacion

No fueron relevantes en la ocurrencia del accidente. El Piloto desarrollaba un vuelo bajo
reglas de vuelo visuales (VFR) tipico de esta operaciéon de aspersién agricola.

1.9 Comunicaciones

No tuvieron injerencia en el accidente.

1.10 Informacion del Aerédromo

El accidente no ocurrié en predios de un aerédromo; se produho a 2.72 NM al W de la pista
Chicoral Estra (OACI: SQHS). Dicho aerédromo se encuentra ubicado en el corregimiento del
Chicoral, Tolima en coordenadas N04°12'8.00" W74°58'11.00" a 6 NM al NW del
Municipio del Espinal. Cuenta con una pista de orientacién 14-32 de una longitud de 620mts
y 10 mts de ancho con una elevacién de 1270 pies.
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Pista Chicoral Estra
"(OACI: SQHS),

HK1353

Figura No. 2 — Ubicacién de la aeronave HK1353 y la Pista Chicoral Estra (OACI: SQHS)

1.11 Registradores de Vuelo

La aeronave no se encontraba equipada con Registradores de Datos de Vuelo (FDR) ni de
Voces de Cabina (CVR). Las regulaciones existentes no exigian llevarlos a bordo.

1.12 Informacidn sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave impacté con la seccion del ala izquierda las ramas de un drbol de
aproximadamente 16 mts de alto ubicado en coordenadas N04°11°2.05”

WO075°00'43.64"”. Inmediatamente después se produjo la separacién de varias secciones del
borde de ataque del ala izquierda, provocando un cambio brusco en la trayectoria de vuelo.

L
i
Segundo impacto
contra terreno
N04°11'2.05”
W075°00743.64"

Impacto inicial

contra arbol ————————— ssgemts —
N04°11'2.05" 80.17mts
W075°00'43.64"

Posicion final HK1353
N04°10'59.42"
W075°00'43.53"

Figura No. 3 — Croquis general del accidente HK1353
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Seguido a ello, la aeronave se inivirtid, perdiendo altura hasta impactar el terreno en
coordenadas N04°11°2.05” W075°00'43.64". Posteriormente a este impacto la aeronave
continué su desplazamiento con rumbo 175° hasta que finalmente después de 22 metros la
aeronave se detuvo en coordenadas N04°10°59.42” - W075°00’43.53”,a una elevacién de
1244 pies y rumbo final aproximado de 220°.

La seccién del motor se encontré invertida sin signos de desprendimiento de sus componentes
o rompimiento del cdarter de potencia. La hélice evidencié produccion de potencia con
entorchamiento en las palas de la hélice. No se evidencié el despliegue de flaps en los restos
de las alas de la aeronave. La seccidon de la cabina quedé completamente destruida por
accién del fuego.

No se evidencié discontinuidad en los controles de vuelo que pudiesen haber tenido injerencia
en el accidente.

1.13 Informacion médica y patolégica

No existia restricciones especiales en el certificado médico del tripulante. Su certificado
médico se encontraba vencido desde el 24 de diciembre de 2014, y por lo tanto, al momento
del accidente, su licencia no se encontraba activa para actividades de vuelo.

Como consecuencia del impacto y las fuerzas de desaceleracién, el Piloto fue expulsado
durante el primer impacto contra el terreno. Su cuerpo sufrié politraumatismos que provocaron
su deceso. El cuerpo no sufrié afectaciéon por el fuego post-accidente.

1.14 Incendio

Se presenté fuego post accidente iniciado por las partes calientes de la planta motriz, por la
temperatura ambiente y la interaccién con el combustible a bordo de la aeronave. El fuego
consumié en aproximadamente el 90% la estructura de la aeronave. El fuego se extinguié
finalmente por accién natural.

1.15 Aspectos de supervivencia

El accidente no permitié la supervivencia. Ante la violencia del impacto contra el terreno, el
Piloto fue expulsado de la aeronave presentando lesiones de politraumatismo que produjeron
su deceso. No se logré determinar en la inspeccidn de los restos si el Piloto utilizaba su sistema
de restriccién, sin embargo, dentro de los hallazgos factuales y de acuerdo a testigos que
acudieron al sitio del accidente, el Piloto no utilizaba casco al momento del accidente.

1.16 Ensayos e investigaciones

No fueron requeridos ensayos e investigaciones especiales.
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1.17 Informacién sobre organizacion y gestion

La compaiiia Espinal Trabajos Aéreos — ESTRA LTDA era una compaiiia de Trabajos Aéreos
Especiales en la modalidad de aviacién agricola. Sus instalaciones principales quedaban

ubicadas en la pista Chicoral Estra (OACI: SQHS).

El 01 de Julio de 2014 la Autoridad Aerondutica, a través de la Oficina de Transporte Aéreo,
le habia suspendido el permiso de operacién a la compaiiaZ2.

De acuerdo a la informacién suministrada por el Grupo de Certificaciéon de la Autoridad
Aerondutica, el 03 de agosto de 2015 la compaiia comenzé su Fase | del proceso de
certificaciéon sin haberse demostrado avance hasta la fecha del accidentes. Al momento del
accidente la compaiiia se encontraba suspendida de acuerdo a la informacién del Inspector
Principal de Operaciones de la Autoridad Aerondutica.

De acuerdo con informacién suministrada por el Grupo de Investigaciones y Sanciones a las
Infracciones Técnicas de la Autoridad Aerondutica, contra la empresa corrian dos (2)
investigaciones (28 de abril de 2017 y 02 de julio de 2017), relacionadas con la operacién
de la aeronave HK1353 con certificado de aeronavegabilidad suspendido.

1.18 Informacién adicional
1.18.1 Evidencias aportadas sobre la operacion irregular

Dentro del proceso investigativo se aportaron varios reportes en los cuales se dieron a conocer
ante la Autoridad Aerondutica las evidencias de actividades de vuelo de la aeronave
HK1353, la cual no tenia certificado de aeronavegabilidad vigente y el Piloto a con licencia
suspendida por pérdida de vigencia de certificado médico. Dichos reportes fueron enviados
el 28 de abril de 2017 y 26 de mayo de 2017.

Se emitié una respuesta por parte de la Autoridad Aerondutica el 18 de mayo de 2017 en
la cual se comunicd que se iniciaria la investigacién sancionatoria correspondiente. Al momento
de la elaboraciéon del presente informe, de acuerdo a la informacién del Grupo de
Investigaciones y Sanciones a las Infracciones Técnicas de la Autoridad Aerondutica, dicha
investigacién se encuentra en curso.

1.19 Técnicas de investigacion Utiles o eficaces

Para el desarrollo de la investigacién, fueron empleadas las técnicas contenidas en el
Documento 9756 de la OACI, asi como las evidencias fisicas y testimoniales recopiladas
durante las labores de campo.

2 Documento 1064.193-2014029646
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2. ANALISIS

El andlisis de la presente investigacion se basé en toda la informacién factual recopilada en
el sitio del accidente y en los registros documentales.

2.1 Procedimientos Operacionales

El Piloto no se encontraba apto para la realizacién del vuelo. No contaba con su chequeo de
proeficiencia, y su certificado médico se encontraba vencido, lo que evidentemente constituyé
una violacién a los Reglamentos Aeronduticos de Colombia.

En esta condicién de flagrante violacién, se presenté el accidente. La operacién rutinaria que
realizaba el Piloto con una aeronave que no se encontraba aeronavegable y que fue
denunciada ante la Autoridad Aerondutica, fue una muestra de la obstinacién por la
realizacion de las operaciones violando la normatividad.

Los hallazgos del accidente y los restos de la aeronave mostraron evidencias claras de un
impacto durante el viraje, en el cual el ala izquierda colisioné con un obstdculo, sobreviniendo
la pérdida de control y el impacto contra el terreno.

El motor mostré evidencias de produccién de RPM al momento del accidente por lo que se
descarté cualquier posibilidad de malfuncionamiento de la planta motriz.

La violacién a las normas se hace evidente en la imposibilidad, para la investigacién, de
determinar la cantidad de combustible abastecido, cantidad de producto fungicida
abastecido y la carencia de documentos de preparacién para el vuelo. Esto es una muestra
de la inactividad que presentaba la compaiiia para sus operaciones.

Tampoco existidé supervisién alguna para la preparacién del vuelo ni para verificar los
procedimientos prevuelo en el Piloto. Muestra de esta falta de supervisién y politicas, se vio
reflejada en el Piloto quien no utilizaba casco al momento del accidente.

En vista de las varias violaciones descritas, es complejo para la investigacién, verificar los
procedimientos operacionales que fueron ejecutados por el Piloto. Sin embargo, las pruebas
factuales conducen a que muy probablemente ocurrié un deslumbramiento por los rayos del
sol en la maniobra carrusel que estaba efectuando el Piloto en el sitio.

El sol se encontraba con una elevacién de 27.5° y un azimut de 247.5°, y la trayectoria de
vuelo para el viraje correspondia aproximadamente a 260°. Esta condicién hizo que en
cabina estuviese incidiendo directamente la luz del sol, ocasionando un deslumbramiento por
rayos solares en el Piloto. Esta condicién provoca la desestimacién del obstdculo y no permite
mantener una referencia clara sobre la altitud y la cercania con el obstdculo.

Ante estas desviaciones procedimentales que estdn siendo analizadas, la Autoridad
Aerondutica debe incrementar su vigilancia y supervision en aquellos operadores que
mantienen una operacién sin la debida autorizacién y que son denunciados repetitivamente.
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2.2 llegalidad del vuelo

Dentro del desarrollo de la presente investigacion, es preciso sefalar que dentro del andlisis
documental de las evidencias se pudo establecer que la aeronave objeto del accidente se
encontraba con certificado de aeronavegabilidad suspendida, la empresa no tenia vigente
su certificado de operaciones y el Piloto carecia de la acreditaciéon para volar de acuerdo a
la suspension de la licencia.

Evidenciados estos hallazgos, surge un problema juridico a la luz de la reglamentacién sobre
la Investigacién de Accidentes RAC114 y Anexo 13 del Convenio de Aviacién Civil
Internacional, sobre los requisitos para dar la presuncién de legalidad del vuelo toda vez
que los requisitos establecidos en el RAC 4 establece que para que el mismo sea considerado
legal, se deben satisfacer unas condiciones minimas en cuanto al plan de vuelo,
aeronavegabilidad, permiso de operacién y licencia del Piloto, entre otras.
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3. CONCLUSION

Las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes establecidos en el
presente informe, fueron determinadas de acuerdo a las evidencias factuales y al andlisis
contenido en el proceso investigativo. No se deben interpretar con el dnimo de sefialar
culpabilidad o responsabilidad alguna de organizaciones ni de individuos. El orden en que
estdn expuestas las conclusiones, las causas probables y los factores contribuyentes no
representan jerarquia o nivel de importancia.

La presente investigacion es de cardcter netamente técnico con el Unico fin de prevenir futuros
accidentes.

3.1 Conclusiones

Generales

El O1 de Julio de 2014 la Autoridad Aerondutica a través de la Jefatura de Transporte Aéreo
habia suspendido el permiso de operacién de la compaiia.

Fueron aportados varios reportes (28 de abril de 2017 y 26 de mayo de 2017), en los
cuales se habia dado a conocer ante la Autoridad Aerondutica, evidencias de actividades de
vuelo de la aeronave HK1353, la cual no tenia certificado de aeronavegabilidad vigente y
el Piloto a bordo tenia su licencia suspendida por vigencia de certificado médico.

El Grupo de Investigaciones y sanciones a las Infracciones técnicas de la Autoridad
Aerondutica mantenia vigente dos (2) investigaciones en curso (28 de abril de 2017 y 02 de
julio de 2017) relacionadas con la operacién de la aeronave HK1353 con certificado de
aeronavegabilidad suspendido.

La aeronave despegé de la pista Chicoral Estra (OACIl: SQHS), para realizar un vuelo de
aspersidon agricola en un cultivo de maiz en el lote Leticia, jurisdiccion del municipio de
Chicoral, departamento de Tolima.

Durante el viraje por la derecha en carrusel después de la salida del lote, la aeronave
colisioné6 contra la copa de un drbol de aproximadamente 25 metros de alturq,
ocasionandose la pérdida de control y el subsiguiente impacto contra el terreno.

Como consecuencia de la colisién, se presentaron lesiones mortales en el Piloto y fuego post
impacto que consumié gran parte de la aeronave.

El accidente se configuré a las 15:40HL, aproximadamente, con luz de dia y condiciones
meteorolégicas visuales VMC.

Como consecuencia del impacto contra el terreno y el fuego post accidente, la aeronave
resulté destruida.
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Tripulacién

El Piloto al mando tenia su licencia de vuelo suspendida por vencimiento de su certificado
médico. Su Ultimo certificado médico no presentaba limitaciones especiales.

Se encontré un contrato laboral de prestacién de servicios del 1 de febrero de 2015

Aspectos técnicos

La aeronave se encontraba suspendida de aeronavegabilidad. De acuerdo a los registros
de la Autoridad Aerondutica, el 01 de noviembre de 2013 la aeronave fue suspendida por
solicitud de la empresa.

3.2 Causa(s) probable(s)

Colisién contra un obstdculo durante vuelo a baja altura.

Afectacién de la visibilidad en cabina por el deslumbramiento de los rayos del sol durante
vuelo a baja altura.

Factores Contribuyentes

Operacién y ejecucidn de operaciones sin autorizaciéon por parte de la Autoridad
Aerondutica.

Taxonomia OACI

Colisién a baja altura - LALT
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4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL
A LA AERONAUTICA CIVIL DE COLOMBIA

REC. 01-201747-01

A través de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil, establecer un
procedimiento especial de vigilancia y control en aquellos operadores que operan
ilegalmente mientras estdn suspendidos, o sin la autorizacién de la Autoridad Aerondutica, y
cuya operacién ilegal ha sido informada repetitivamente por la ciudadania.

REC. 02-201747-01

Por intermedio de la Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil, dar a
conocer el presente Informe de Investigacién a los Operadores de Aviacién Agricola, para
que apliquen las recomendaciones, segin sea pertinente, y se tenga en cuenta el Informe
para mejorar los Sistemas de Gestiéon de Seguridad Operacional.

Fecha de publicacién: febero de 2019
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